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Die Erffrdmig bctrffi einen stufeolos legelbaren 
hydwtetisch'Tnechnnischen Antrim einer Fatecng- 
achse > insbesandere fSr Ackerschlepper, nrit zwei 
zwlschen der AntriebsniBSchine und den Antriebs- 
radem cingtsdialteten, als TJmlanfgetriebe ansgebflde- 
ten t)berlagen2n^EBtriebea, wobei anf cm Glied jedes 
Obeflagerungsgemebes mjndastens ein hydrostati- 
scher Motor eines stufenlos regelbaren hydrostafi- 
schen Getriebes whkt 

Alls zwn gjeicben, zwiscben der Antricbsmasdimc 
und den Antriebsia dam eingeschalteten Uberlage- 
rungsgetfieben bestebende Antriebe fur Fahrzeug- 
acRsen, demsn dn gemeinsames Ausgjeichsgetdebe 
vorgaschaliet ist, sind bekannt Diese Aotricbc arbei- 
teu bei vemngertem Fahrtwi deist and einer Antriebs- 
seite not, warn das AusgJeichsgctriebe gespent vrird. 
Diet Sperm bring! aber konstzulctiv und tahrtcchnisch 
Schwzerigkeiten. Bei Bntritt dieses Zustandes faUt 
fast immer der gesamte Antrieb fur das Fahrzeng ans, 
und es ist dam besondexs scbwierig, das Fabrzeug 
wieder in Bewegang zn aetzen. 

Dutch die Erfindung soU ein stafenloser hydxo- 
statlsch-mechanischer Antrieb einer Fahrzengach&e 
gESchaffea werden, der den bekaonten NachteH ver- 
meidet 50 dafl audi bei einera gering^n Fahttwider- 
stand der emeu Seite die voile FaMe&tung der and©- 
on. Seite noch zur VerfOgung steht Dabei sou dies 
dune Einr lkfcen einer Spene fur das Ausgtaicns* 
getriebe erfolgen, so dafi ein Abschalten des Antriebs 
mcbt nfitig Tfird. 

Die Erfndnng besteht darin, dafi ein als UnJauf- 
radergetrifibe ansgehildetea Veizweigungsgefcriobe in 
den Antrieb der KbgEsngachie #»mff»<ctiaitet ist, des- 
sen eifles Glied roit der AntriebsmascMne verbunden 
ist, dessen zwdtes Glied die Pumpen der hydrostatf- 
schen Getriebe antreibt und dessen duties Glied mil 
dsn Antuebsiadern fiber ein zwiscnen den "Oberiage- 
rangsgetrieben vorgcseneoes Ansglaicnsgetdebo nnd 
die "Obedagemngs^tiicbc in Tdebverbindung stent. 

1st das Getriebe z.B. so ausgelegt, dafi das groflte 
Raddrehmoment, also ancb. die gmBte Zrigfttaft am 
Hakcii des Schteppers, bd gJefcbem Drebmoinent- 
antgfl der hydrostatischen nnd der mechanischen 
Ubertragaag etreicht wild, so kann das Drenmoanent 
eines Rades be anf den halben Wert des anf das 
andere Rad Ubertragenen Werfces absinken, chne dafi 
Rad settst eintthx W2ie das 
VerhSllnis zwiscben dsrn gmBten nydrastntisch Uber- 
tragenen DrehmcHnratanteil und dem mechanisch 
ubertragenen Diehmcmentanteil 3:1, was etwa den 
Vernaltnlssen ernes 20-PS-Actecchleppers mit enter 
grSfiten Fahrgescbwirtdigkcrt von 20 km/h entspricbt, 
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so kann das Drchmomcnt des' cancn Rades anf ein 
ffiebentel des dea andexen Hades tixftm* bevor ein. 
o5 Giejtvuffiang eintreten wird. TJnter dieaen VerbMhnfe" 
sen wird es fast nie notwendig weidea, van einer 
Spemmg des AnsgKeic^sgetriebes Gebrauch madbea 

Zn fi piys^yi- 

Im Rflbmen des AnMebea nacb der Brfindung ist 
so zweckmSBig vorgesehen, die cine Pumpe der hydro- 
stntiscnen Getdebe dnrcb ein Yennl abznschaJien. 
Die von der V cxsoi^un g der hydrostatischen Motoren 
abgescbaltete Pumpe kann dmm. znm Antrieb von 
wenexen Arbeitsgeiaten bemitzt werdeuu Die nicht 
as abgeschaltete Pumpe vezsorgt ancn die hydrostatt- . 
schen Motore der t)bcrlagemngsgetriebe aTTein , 

In den Zeichnnugen ist der Antrieb nach der Er- 
"fip d n ^g ?n ^J pffiT^ Aitj^Tt>ymy i ^^Ti^flji{ftj Schema dax~ 
gestftJTt. Es zeigt 
40 Fig. 1 den gnradsatzKcnen Anfban and 

Fig* 2, die Ldtungs v whh Wlim g ndt den Regel- 
oxganen. 

Die WeHel v?ird von der Antriebsmaschine2 ge^* 
trieben nnd treibt uber das Kegelraderpaar 3 dne 

45 HoMweHe4 nnd damit das SonnenradS eines als 
drdachages TMlauMdergetrtebe ansgebildeten Ver- 
Tweigungsgetriebe^ dessen Stegd mit dem GeMuse 7 
des Aus^eicasggrriebes 8 verbunden ist Die Umlanf- 
raderlO stutzen sich anf das HoMrad9 ab nnd trei- 

50 ben ftber dieses das VorgalegB 11 nnd die Welle 28 
Cber die Kegelr^derpaaxe 12 nnd 12? <Ee im Hab- 
volumen regelbaren Pranpen 13 nnd 13'. Das Ans- 
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gldcnsgetriebe 8 hat one mecbanisch wixkeade Sperr- 
AuagleicisgetitebeB eogetriebenen Wd- 

^SriebsrSdernl* bzw. 16' v^^D^J^; 
larfrfidnti56«27 tew. 2T des Ub^fmpg^ 
b«Smid IS' ist jewefls ubcr ein Vorgek^l7 and 
ir St dta bydrosW*enMotorml8 «md 1* ft* 
verinniden. Diese hydrostatisdiea Motoren 18 und IS* »o 
^Sje na* dan gefordenen v Momenteawai^- 
Stofc mit legdteneni oder meat regelbarem Hob- 

^^KFdta Sender 
dm nowladigen Regetassnen far d* 15 
13' und diehydrostadschen Motoren 18, IB^^f 
TODiee Anfhebnng der SpenwirifflHg ^ b^ostBn- 

sSea den Antnebsrildeml* and 1<T zu enieleo, ist 
es natwendig, die LdtwJgen brider SystBjne pntein- «• 
andTT^bdcn. Das Veatfl*) it daftf vor- 
geschen. PSr deo Fall, daB die Fabde^gimr dnen 
feeder Ldstnng der Antrietemflschme 2 beootigt, 

toToazu ist « notweadig, daB dto Stene^pfeid *s 
Oder die Schiagstdlung der Z^mde^ d. t. als o die 
^veja^vSmgder PuinpenlB und 13 , JP- 
^efls far sidi getmnnt oder semeinsinn vorpnom- 
n^woden kamTcber dn Venbl21 kaim die I*. 

Fabnmtrieb ab-nnd auf eiiie andare ^ahwrnodb- 
tnns iiber die Uitangeft29 imd 30 ge^ltet w^en. 

Wird das VenflHO als Drdwegsweiiffl ausgdafart, 
8 „ kfinnen die Pumpenl3 und ^' enrweder *de ge- 
tannt Oder aneh gemdnsam ^dw zagMri^n as 
iydrostatiBdim Mbammtt and ™* 
SSidTanf die hydmdansdira 

Motoian eines Aibe^tes, die i*^***™^ * 
22 and 23 versorgt weidw ^fSSftr 
oder SputennpeM and die VanflbJ6dce25 rod MT 

Anoidmrngan. Da die Vorfoiderjannpe JM ta^ (ne 
MffltoVoi»^nanp^»^«g« 

Swam dieses inm Stflbtand komtnt m diesem 
Antrieb ist ein Voirtfc^ 31 eia^aUet- 

9 etoST«W man liber tago**"** £££S 80 
5riC& an die Utonp 22 and » "g^gf 
sen aind. Nebeaantriebs, d» von ^ **J"gfr*?S 
djrtsit nnabnlngiB son sdlleo, msbesondere b« 
Sffllsiand des Senlappeis anen noea zar Verffignng 
stensn sollen, wird man dtaskt oder fijer em Vor- 55 
SnTeMer Kuppbmg an die WeHel der An- 

DinxhAnbaneii^vHntMdnickge^euertoL^- 

vohScgtes, der das HubTrfum^ der byd«f^- ^ 
S^SlS und 18' bei ft^dan «d™dc 
wrHedaert, bei dnem bes^tenDnici to Hob- 
^SStoNou warden Bfit and bdaoch ^toneran 
Dimfc die Foid^c^&^I^f 1 ^^^ 
ZsDnderblodcs der hydrostetis d ien MptorraM upd 
18- tew. derm Sdragsdidbea nn*dtt^tom e^e % 
absohit selbatadge Aopassong der Fabrgesdrwrndig- 



krit des Sebleppera an den Fabrtwiderctawl eirelcht 
warden. 



PATENT AN SPR OCH B : 
1 Stnfenlos regdbarer hydrostatiscb-mecha- 
nisclier Antrieb dner Fduzeugachse, lnsbeson- 
dere fflr Ackeiscblepper, mit zwei aradwa der 
Annidgnua dnne and den Antnebsradem em- 
BesAahatgn, als Umlanfrfldaigetriebe an^ebMe- 
tan OberiagerungEgetdeben. wobei auf ein died 
jedes ObedagertmgsgeOiebes Diiiwfrtfnm em 
hydros tatischer Motor eines stafenlos regelbaren 
hvdtostatischen Getnebes wiria, dadnrdi getoin- 
zikimet, dafl dn als Umlanfiadergetnebe ana- 
gebadetes Verzweigungs^tdebe in den Antneb 
der Fahgea gachae dngachaltct ist, dessen ones 
Glied (Si mit der AntridrannscntnB (2 ) vertmndea 
ist; dessen zweites G^d (» die Pnropen (13 
and 130 der hydtostadschen Getriebe anUdtrt 
end dessen drittes GEed(6) mit den Anbiebs- 
iSdemClfi and 16*) fiber dn zwiscnen den TJber- 
laa8ranasBetdd)en(lS and 150 vorgpsebenes 
Ausdddisgetilebe(8) and die tlbertagerungs- 
geSSeOl and 150 in TridjverWndnng steht. 

2. i^diostadsdwnecbanisdier Antneb nach 
Anspradil, dadwoh gdaeanaddmet, daB dp 
Poame (13 tew. 130 der bydrostafecben Getriebe 
dmch ein Venal (210 abscnalfibar fet. 

3. Hydrostatiscb-medianifidiEr Antrieb nach 
Anspruchl, dadurch gdcennttieimet, daB m an 
dch bdeannter Weiae eine Pumpe (13 tew. 130 
jar slddaeitigen Venorgung der bddea die 
trberiacenTBgsgetrfebe(J5 tew, ISO xe^imden 
Wdro^dsdi^MotorenClSTindlSOsdial&aiist. 

4_ Hydrestatisd>medianisdKX Antrieb nach 
Anspruchl, dadnrch gdosnzaidmet, daB die 
von der Veisorgung der bydrostatisdim i^ren 
(18 tew. 180 abgesebalteffi Pnmpe 03 tew. 137 
aber das Venril(2D znm Ncbcnantrieb, w» voo 

y! ^^^oaafedwnediamsdier Antrieb sadr. 
Anspxodil, dadnrch gekanaddme^ daB vom 
nydmstadschen Kids der Pumpen(13 and 130 
fiber dne VcnrilanordmraB (20) wdtere Axbeits- 
cerate antreibbar sind. 

"""fi. HydtostatSsch-inerhRwisdier Antrieb nadt 
Anspiudil, dadmdr gekeimzeidmet, daB die 
hydrostanschea Motorcn (18, ISO Bber die Un> 
)au&adertra«erC27 bzw. 27) der tlberiagenmgs- 
getoebe dnefct nrit den RadsntriebeweHen yer- 

Anspnidrl* dadunfh gafeemzcidmfii; daB w 
^wci ean Irydiostatisches Gearid» Mdandea 
hydftgaflschqi Bhflieitatt (13, IB bzw. 13% 180 
ii an ffldl b^affiiter W«ase mit Earn Reg^unjgCQ 
ciner Baneinheit veremigt mxd und dicse Ba^ 
cinhjrit paralld za den vom Ausgleichsgetriebe (© 
angctd&enai WeHfi& C^4 tmd in dem Adis- 



la Bctracfat geaogBPC Dmcksdnttten: 
^^OTts^e Aaslegpsdmften Nr. 1065 734> 

1065733; __^ y w _ 

dentsdie PataitscJmft Nr. 747 763; 
fcrifische Paratednift Kr. 181 565. 
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